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Seisukoha esitamine ehitusloa eelnoule

Transpordiamet edastas oma 06.02.2024 kirjaga nr 8-1/21-024/2094-1 Rail Baltica Kangru liiklussolme
teerajatiste ehitamise ehitusloa eelndu ning tee ehitusloa andmise ja KMH algatamata jatmise korralduse
eelndu menetlusosalistele arvamuse avaldamiseks. Seisukohad palusite esitada hiljemalt 19.02.2024.

Kéesolevaga anname teada, et eelpool nimetatud eelndudega on tutvutud ning alljirgnevalt esitame moned
asjakohased tidhelepanekud ja oma seisukoha koos ettepanekutega koostoo osas, et ehitusloa menetlus saaks
16ppeda ehitusloa viljastamisega.

1. Tee ehitusloa andmise ja KMH algatamata jatmise korralduse eelndu asjaolude peatiikis on vilja
toodud, et projekteerimistingimused Rail Balticut iiletavate riigiteede 15 Tallinn-Rapla-Tiiri km
4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8 Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega
iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks (edaspidi projekteerimistingimused) on antud
Transpordiameti 22.06.2023 korraldusega nr 1.1-3/21/258. Juhime tdhelepanu, et nimetatud
projekteerimistingimused véljastati Transpordiameti poolt 22.06.2021 korraldusega nr 1.1-
3/21/258.

2. Tee ehitusloa andmise ja KMH algatamata jitmise korralduse eelndu asjaolude peatiikis on vilja
toodud, et Transpordiamet ei ole ehitusloa menetluse kédigus tuvastanud ehitusseadustiku (edaspidi
EhS) § 44 kohaseid ehitusloa andmisest keeldumise aluseid. EhS § 44 kohaselt on iiheks ehitusloa
andmisest keeldumise aluseks asjaolu, kui kavandatav ehitis ei vasta detailplaneeringule,
projekteerimistingimustele, riigi vOi kohaliku omavalitsuse eriplaneeringule, echitisele voi
ehitamisele esitatavatele nduetele voi muudele avalik-diguslikele kitsendustele.

Transpordiameti  poolt  22.06.2021 korraldusega  nr 1.1-3/21/258  véljastatud
projekteerimistingimustest itheks on jargnev: ,,5.8.3. Arvestada Transpordiameti otsustega, mis on
esitatud korralduse ,, Projekteerimistingimuste andmine Rail Balticut iiletavate riigiteede 15
Tallinn—Rapla—Tiiri km 4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8 Kangru liiklussolme koos
viaduktide ja rajatistega timberehitamise ehitusprojekti koostamiseks* lisas 2 ,, Arvamuste ja
kooskolastuste koondtabel “.*

Eelnevalt nimetatud projekteerimistingimuste andmise 22.06.2021 korralduse nr 1.1-3/21/258 lisas
2 ,,Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel* Ik 5 on vilja toodud Maa-ameti tingimuslik seisukoht.
Tsiteerime jérgnevalt: ,,Maapoueseaduse (edaspidi MaaPS) § 15 loike 1 punkti 1 kohaselt on
maapoue seisundit ja kasutamist mojutavaks tegevuseks vajalik Keskkonnaministeeriumi voi
valdkonna eest vastutava ministri volitatud asutuse luba. Luba tuleb taotleda muu hulgas kui



maardlal soovitakse teha maapoue seisundit ja kasutamist mojutavat tegevust, milleks on vajalik
esitada ehitusteatis voi saada ehitusluba, muu luba voi muu haldusakt. Keskkonnaminister on
kdskkirjaga 05.03.2019 nr 1-2/19/198 andnud Maa-ametile volituse anda lube MaaPS § 15 loikes
1 nimetatud maapoue seisundit ja kasutamist mojutavaks tegevuseks.

MaaPS § 14 loike 2 kohaselt voib ministri volitatud asutus lubada maapdue seisundit ja kasutamist
mojutavat  tegevust tiksnes juhul, kui kavandatav tegevus ei halvenda maavara
kaevandamisvddrsena sdilimise voi maavarale juurdepddsu olemasolevat olukorda voi halvendab
maavarale juurdepddsu olemasolevat olukorda, kuid tegevus ei ole piisiva iseloomuga voi
halvendab maavara kaevandamisvddrsena sdilimise voi maavarale juurdepddsu olemasolevat
olukorda, kuid tegemist on iilekaaluka avaliku huviga ehitise, sealhulgas tehnovorgu, rajatise voi
ehitusseadustiku tihenduses riigikaitselise ehitise ehitamisega, mille jaoks ei ole moistlikku
alternatiivset asukohta. [———]

Palume projekteerimistingimuste andmise kdigus teha koostéod projektalaga kattuvate
mdeeraldiste kaevandamisloa omajaga ja kaevandamisloa taotlejatega. Juhul, kui koostoo
tulemusena saavutatakse ehituse lahenduses kokkulepped kaevandamisloa omajaga ja
kaevandamisloa taotlejatega, ei ole alust arvata, et projekteerimistingimuste eelnous kavandatavad
tegevused halvendaks olemasolevat olukorda maavaravaru kaevandamisvdidrsena sdilimise voi
maavaravarule juurdepddsu osas.

Maa-amet noustub projekteerimistingimuste andmisega Rail Balticut iiletava Kangru litklussélme
koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti koostamiseks tingimusel, et projekteerimistingimuste
andmise kdigus tehakse koostéod projektialaga kattuvate mdeeraldiste kaevandamisloa omajaga
Jja kaevandamisloa taotlejatega.*

Maa-ameti esitatud arvamuse osas on teinud Transpordiamet kui padev asutus jargmise pShjenduse
ja otsuse: ,,Pohjendus: Projekteerimistingimuste menetluse kdigus on maaomaniku kohustus votta
tthendust ja teavitada kinnistuga seotud ettevotteid. Projekti koostamise kdigus voetakse tihendust
koikide projektialaga kattuvate mdeeraldiste kaevandamisloa omajate ja kaevandamisloa
taotlejatega ning tehakse koostood voimalikult optimaalse lahenduse viljatéotamiseks.

Otsus: Arvamusega arvestada osaliselt. Kaevandamisloa omajate ja kaevandamisloa taotlejatega
tehakse koostéod projekteerimise protsessi kdigus.*.

Juhime tdhelepanu, et Maénniku IV liivakarjddri osas pole ei Transpordiamet kui
projekteerimistingimuste ja ehitusloa viljastaja ega vastava ehitusprojekti koostaja Manniku IV
liivakarjddri maavara kaevandamisloa taotlejaga tdnaseks veel iihendust vGtnud ja koostood
voimalikult optimaalse lahenduse véljatootamiseks teinud. Kiill aga oleme ise taotlejatena
korduvalt piitidnud algatada koostd6 tegemist ja juhtinud kdnealusele tingimusele tdhelepanu ning
saanud Transpordiametilt néitena lisast 2 leitava vastuse, mida ei saa kuidagi nimetada koost6o
tegemiseks maavara kaevandamise keskkonnaloa taotlejatega. Tuginedes eelnevalt véljatoodud
asjaoludele eksisteerib seega veel tina alus ehitusloa andmisest keeldumisele.

Mainniku IV liivakarjdéri maavara kaevandamise keskkonnaloa taotlejatena kinnitame, et
koostodvalmidus on meie poolt jatkuvalt olemas leidmaks lahenduse tdnaseks tekitatud olukorrale.



Leiame, et viheoluline ei ole ka maavara optimaalne ja sidistlik kasutamine echitusloa
realiseerimisel. Maavara kaevandamine suurte chitusobjektide asukohas ja nendega samal ajal
vidhendab oluliselt molema ehitusobjekti keskkonnamdju ja on kooskodlas jatkusuutliku
keskkonnapoliitikaga. Seda just eriti olukorras, kus tina on nihtav oht osa maavaravaru ligipdédsu
taielikuks draldikamiseks. Keskkonda aitab siinjuures eelkdige sdista kokkuhoid materjalide
transpordilt ning tegevuse kontsentreerimine lilhemasse ajaaknasse.

Olenemata asjaolust, et keskkonnaloa taotlejatega ei ole tegevust kooskolastatud oleme omalt poolt
juba korduvalt taotletava Mianniku IV liivakarjddri méeeraldise ja selle teenindusmaa piire
korrigeerinud selliselt, et voimalik oleks nii tee ehitus kui ka kaevandamine, seda oluliselt
vihendatud mahus. Kéesoleva kirja lisana 1 oleme kaasa pannud konealuse Ménniku IV
liivakarjddri  keskkonnaloa ajakohased taotlusmaterjalid. Palume lisas 1 olevate
taotlusmaterjalidega tutvuda ning need kooskolastada.

Uhtlasi lahendamaks ehitusloa menetluses tekkinud olukorda (koostdd tegemine taotlejatega)
teeme ettepaneku leida optimaalseim lahendus Ménniku IV liivakarjdéri alalt viljaveoteeks
arvestades rajatavaid ehitusobjekte - Ménniku kergliiklusviadukt, Ménniku kergliiklustunnel, Raku
viadukt. Meiepoolne ettepanek on leida vdimalused ja leppida kokku kasutuskord tulevaste
rajatavate ehitusobjektide juurdepdisu- ja hilisemate hooldusteede kasutamiseks, et tagatud saaks
viljaveotee Ménniku IV liivakarjaérist klientide objektidele. Sobivaima lahenduseni joudmiseks ja
optimaalse ajakasutuse huvides oleks moistlik voimalikke variante arutada iihise laua taga.

Kinnitame veelkord, et oleme jétkuvalt valmis koostdoks, et leida optimaalseim lahendus maavara
ressursitdhusaks kasutamiseks ehitusprojektide elluviimisel ja Ménniku IV liivakarjaéri maavara
kaevandamise keskkonnaloa taotluse menetluse lahendamiseks, kuid hetke seisuga on meie
hinnangul vastuolu projekteerimistingimustega ja tditmata ehitusloa viljastamise iiks eeldusi -
Maa-ameti ndue ning maardlaosa kasutusse votmine pohjendamatult suurel pindalal takistatud.
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